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電動化率/充電車率マップでみる世界の主要市場
一目で分かるHVがメインの市場

モビリティを考えようモビリティを考えよう
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電動化率 vs. 充電車率という見方電動化率 vs. 充電車率という見方
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A: EVやPHVを中心に電動化が進んでいる

B:HVを中心に電動化が進んでいる

C:ゴール

このように電動化率、充電車率を使ってグラフにまとめると国や地域を超えて電
動化の進捗状況とそれぞれの電動化の特徴の見える化できる。
このように電動化率、充電車率を使ってグラフにまとめると国や地域を超えて電
動化の進捗状況とそれぞれの電動化の特徴の見える化できる。

ICEが占める割合

記号一覧
ICE:エンジン車
HV:ハイブリッド車
PHV:プラグインハイブリッド車
EV:電気自動車

充電車：PEV:
Plug-in Electric Vehicle
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電動化率 vs. 充電車率のマップの読み方電動化率 vs. 充電車率のマップの読み方
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線分APが⾧い市場ほどHVが重要なプレーヤーとなっていることを示している。線分APが⾧い市場ほどHVが重要なプレーヤーとなっていることを示している。
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主要市場の現状主要市場の現状
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HVが大きな役割を果たしている市場は 日本、欧州、米国（Calif.を含む）の順。HVが大きな役割を果たしている市場は 日本、欧州、米国（Calif.を含む）の順。

中国ではEV,PHVがキープレイヤーでHVは脇役に過ぎない。中国ではEV,PHVがキープレイヤーでHVは脇役に過ぎない。
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欧州でHVがメインプレーヤーな国欧州でHVがメインプレーヤーな国
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欧州では五大市場を中心にまだHVがメインプレーヤーとなっている。欧州では五大市場を中心にまだHVがメインプレーヤーとなっている。
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太字は年間販売台数50万台以上の五大市場
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欧州乗用車量販トップ１０モデル（２０２３年）欧州乗用車量販トップ１０モデル（２０２３年）
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欧州ではエンジン車を含め多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。欧州ではエンジン車を含め多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。
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中国電動化率、充電車率推移（2017～2023)中国電動化率、充電車率推移（2017～2023)
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中国ではEVとPHVで独自の進化を続けている。HVあくまでも脇役に過ぎない。中国ではEVとPHVで独自の進化を続けている。HVあくまでも脇役に過ぎない。
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中国乗用車量販トップ１０モデル（２０２３年）中国乗用車量販トップ１０モデル（２０２３年）
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中国ではパワートレインの選択肢は狭くEVが中心。中国ではパワートレインの選択肢は狭くEVが中心。

そんな中でBYDのPHVは数量で存在感を示している。そんな中でBYDのPHVは数量で存在感を示している。
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EVEV

HVHV

BYDが本格的にPHVを開始したのが2022年。新技術DM-iをベースにしたPHVを投入。BYDが本格的にPHVを開始したのが2022年。新技術DM-iをベースにしたPHVを投入。

2022年には94万6000台のPHVを販売し全PHVの62％を占め一躍PHVのリーダーに。2022年には94万6000台のPHVを販売し全PHVの62％を占め一躍PHVのリーダーに。
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米国カリフォルニア州電動化率、充電車率推移(2017～2023)米国カリフォルニア州電動化率、充電車率推移(2017～2023)
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ZEV（Zero Emission Vehicle)普及の先頭を切るCalif.州でもHVはメインプレーヤー。ZEV（Zero Emission Vehicle)普及の先頭を切るCalif.州でもHVはメインプレーヤー。
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米国カリフォルニア州ライトデューティビークルトップ１０モデル（２０２３年）米国カリフォルニア州ライトデューティビークルトップ１０モデル（２０２３年）
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Calif.州でも欧州同様多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。Calif.州でも欧州同様多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。

テスラに次いでトヨタ、ホンダのHVがメインプレーヤーとなっている。テスラに次いでトヨタ、ホンダのHVがメインプレーヤーとなっている。
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全米ライトデューティビークルトップ１０モデル（２０２３年）全米ライトデューティビークルトップ１０モデル（２０２３年）
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全米でも多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。全米でも多種多様のパワートレインが消費者に選ばれている。

ピックアップトラックとSUVが販売ベスト１０モデルの大部分を占める。ピックアップトラックとSUVが販売ベスト１０モデルの大部分を占める。
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量販車ベスト１０モデルのパワートレイン別内訳比較（中国、欧州、米国）量販車ベスト１０モデルのパワートレイン別内訳比較（中国、欧州、米国）

大都市におけるナンバープレートの発給制限
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バッテリーに充電しないでガソリン車走行 → CO2排出量大

石炭火力が大半を占める電気で走行 → 温暖化防止になっていない

構造部材の一部として使われている電池 → リユースはできない

様々な「環境車」に対して多角的に評価することが
消費者に求められる。
様々な「環境車」に対して多角的に評価することが
消費者に求められる。
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主要国の電動化率、充電車率の推移（2018～2023)主要国の電動化率、充電車率の推移（2018～2023)

電動化率、％
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中国は新エネ車（充電車）の比率を2035年に50％から2027年に45％に前倒し。中国は新エネ車（充電車）の比率を2035年に50％から2027年に45％に前倒し。

今のペースでは達成可能と推測される。今のペースでは達成可能と推測される。
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電動化率、％
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電
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率
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日本 電動化率、充電車率推移(2020～2023)日本 電動化率、充電車率推移(2020～2023)

日本日本

欧州でHV依存度が高いイタリアやポーランドと比較しても日本はユニーク。欧州でHV依存度が高いイタリアやポーランドと比較しても日本はユニーク。

日本独自のモビリティに対する炭素低減戦略を考えなければならない。日本独自のモビリティに対する炭素低減戦略を考えなければならない。
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電池寿命16万km

日本におけるEVとガソリン車のCO2排出量の比較日本におけるEVとガソリン車のCO2排出量の比較
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ガソリン車の実用燃費が20km/Lを超えれば「リーフ」レベルのEVよ
りも生涯のCO2排出量は少ない。
ガソリン車の実用燃費が20km/Lを超えれば「リーフ」レベルのEVよ
りも生涯のCO2排出量は少ない。

ガソリン車＜ＥＶガソリン車＜ＥＶ

電池寿命16万km

ＥＶ＜ガソリン車ＥＶ＜ガソリン車

日本におけるEVとガソリン車のCO2排出量の比較日本におけるEVとガソリン車のCO2排出量の比較

日本市場で力を入れる分野とはHVの更なる性能向上、脱炭素燃料の使用。日本市場で力を入れる分野とはHVの更なる性能向上、脱炭素燃料の使用。

燃費性能の優れた軽自動車の普及も有効な選択肢になる。燃費性能の優れた軽自動車の普及も有効な選択肢になる。
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まとめまとめ

 電動化率と充電車率でマップを作成すると、国や地域を超えて電動化の進捗
やレベルの比較、電動化の特徴の見える化ができる。

 特にHVへの依存度の大小が見える化でき、脱炭素に向けての国や地域による
対応状況の違いが明確になる。

 欧州では五大市場を中心にまだHVがメインプレーヤーとなっている。

 米国もカリフォルニア州を含めHVがメインプレーヤーとなっている。

 中国はEVとPHVを中心に独自の進化を遂げており、HVは脇役でしかない。

 日本は世界のどの国や地域よりもユニークな市場となっており、極端にHV
に依存している状態が続いている。それゆえに車からのCO2低減にはEV化
だけでなく日本独自のアプローチも考える必要がある。

 日本独自のアプローチとはガソリンに合成燃料等のカーボンフリー燃料の添
加、HVの更なる進化、燃費のいい軽自動車の普及拡大等エンジン技術を拙速
に放棄しない低炭素に向けての地道な取り組みである。
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